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1 IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 PREDMET ZAKAZKY

Cilem dopravné inZenyrské analyzy je zjisSténi obsazenosti stavajicich parkovacich ploch v dochdzkové
vzddlenosti od Zelezni¢niho a autobusového ndadrazi v TiSnové a stanoveni potifebného mnoZstvi
parkovacich stani pro planované parkovisté P+R.

1.2 MISTO STAVBY (KRAJ, KATASTRALN{ UZEMI, OZNACENi POZEMNi{ KOMUNIKACE, U
BUDOV ADRESA, CiSLA POPISNA)

Jihomoravsky kraj (CZ 064)

Okres Brno — venkov (CZ 0643)
Mésto Tisnov (CZ0643 584002)
Katastralni Uzemi Tisnov (767 379)
Povérend obec: Tisnov

1.3 PODKLADY

e [1] Generel dopravy mésta Tisnova (ADOS)

e [2] Délba prepravni prace 2014 (Sociologicky vyzkum pro Magistrat mésta Brna)

e [3] Vymezeni funkéniho Uzemi Brnénské metropolitni oblasti a Jihlavské sidelni aglomerace
(Mgr. Ondrej Mulicek, Ph.D., Mgr. Daniel Seidenglanz, Ph.D., Ing. Daniel Franke, Mgr. Jifi Maly)

e [4] Integrovand strategie rozvoje Brnénské metropolitni oblasti pro uplatnéni ndstroje
integrované Uzemni investice (SPF Group, s.r.o., HOPE GROUP s.r.0.)

e [5] Atlas Brnénské metropolitni oblasti

e [6] Celostatni s¢itani dopravy v letech 2010 a 2016 (RSD)

e [7] TP 225 progndza intenzit automobilové dopravy - 2. vydani (CDV, v.v.i + EDIP s.r.0.)

e [8] Profilové séitani dopravy na silnici 11/385 (autofi)

e [9] Dopravni prizkum kapacity a obsazenosti parkovist v blizkosti nadrazi (autofi)

e [10] Plan mobility Brno (http://www.mobilitabrno.cz/vize)

e [11] Data mobilnich operatord-pohyb obyvatel (https://data.brno.cz/dataset/?id=data-

mobilnich-operatoru-pohyb-obyvatel)

1.4 OBJEDNATEL

Mésto TiSnov
nam. Miru 111
666 19 Tisnov

IC objednatele: 00282707

DIC objednatele: CZ00282707

Zastupce objednatele: Bc. Jiti Dospisil - starosta mésta

Zastupce ve vécech technickych:  Ing. Miroslava Vyhnadkova - vedouci odboru investic a projektové
podpory


http://www.mobilitabrno.cz/vize
https://data.brno.cz/dataset/?id=data-mobilnich-operatoru-pohyb-obyvatel
https://data.brno.cz/dataset/?id=data-mobilnich-operatoru-pohyb-obyvatel
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1.5 ZPRACOVATEL

Vysoké uceni technické v Brné

je soucasti verejné vysoké skoly, ktera vznikla ze zdkona (zakon ¢.111/98 Sb.) a nezapisuje se do
obchodniho rejstriku

Fakulta stavebni

Ustav pozemnich komunikaci

Veveti 331/95

602 00 Brno

IC: 00216305

DIC: CZ00216305

Ing. Martin Smély
Mobil: [
Te!.
email: I

&islo autorizace CKAIT: 1004435, autorizovany inzenyr pro dopravni stavby

2 UvoD

2.1 BRNENSKA METROPOLITNI OBLAST (BMO)

Mésto TisSnov spada do Metropolitni rozvojové oblasti Brna, kterd je vymezena ndsledujicim dzemim:
obce z ORP Brno, Blansko (jen obce ve stfedni, jihovychodni a jihozapadni ¢asti), Kufim, Pohorelice (jen
obce ve stfedni a severni ¢asti), Rosice (jen obce ve vychodni ¢asti), Slavkov u Brna (jen obce v severni
¢asti), Slapanice, Tisnov (jen obce v jihovychodni &asti), Zidlochovice, Ivancice (jen obce v jihovychodni
Casti). Graficky je toto Uzemi zndzornéno na Obrazek 1.

Obce na tomto Uzemi jsou ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Brna. Jednd se o velmi
silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych ¢innosti, které maji z velké ¢asti i mezindrodni vyznam;
rozvojové podporujicim faktorem je dobra dostupnost jak dalnicemi a rychlostnimi silnicemi, tak I.
tranzitnim Zelezni¢nim koridorem; silici mezinarodni kooperacéni svazky napojuji oblast zejména na
prostor Vidné a Bratislavy.

BMO se sklada ze 167 obci (v¢. Brna), kde Zije vice nez 600 tisic obyvatel a jejich pocet kazdym rokem
mirné nardsta [3].
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Obrazek 1 Vymezeni Brnénské metropolitni oblasti [3]
2.2 STAVAJICI STAV

Dle SLBD mél TisSnov v roce 2011 3772 ekonomicky aktivnich obyvatel a z tohoto poctu dojizdélo denné
za praci do Brna 777 obyvatel a do Kufimi 194 obyvatel [1].

Aktualnéjsi a pro ucely vyzkumu presnéjsi data je moZné ziskat z dat mobilnich operatorl o pohybu
obyvatel [11]. Tato data byla zpracovana pro jeden referencni tyden od 3. do 7. dubna v roce 2017. Pro
Ucely této studie byla vyuZita data ze stfedy 5. dubna 2017 a kromé TiSnova bylo uvazovano i s oblasti
Predklastéri, jelikoz nalezi do BMO a pro jejich obyvatele se jevi jako lukrativni vyuZit prestup
z individualni automobilové dopravy (IAD) na verejnou hromadnou dopravu (VHD) v Tisnové. Tranzitni
doprava je ze sledovaného vzorku dat eliminovana pomoci podminky, Ze kazda sledovana osoba vlastnici
mobilni telefon, se musela nejdfive minimalné 60 minut vyskytovat v pocate¢nim misté pobytu a pak
teprve mohla zahdjit pfesun do cilového mista. Vypocet pocatecnich mist pobytu zacina pro dany den v
0:00 a vypocet poslednich mist pobytu je ukoncen k 23:59.
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Ze zpracovanych dat tedy vyplyva, Ze z TiSnova a Predklastéri do Brna cestuje v béZny pracovni den mezi
4:00 — 9:00 cca 2050 obyvatel. Dle [2] vyuZivd 51 % obyvatel dojizdéjicich do Brna hromadnou dopravu
(1046 obyvatel) a 49 % pak dojizdi automobilem (1004 obyvatel).

Kapacity soucasnych parkovacich stani byly provéfovany do vzdalenosti cca 300 m od vypravni budovy
elezniéniho nédra%i, co? je maximalni vzdalenost dle ¢lanku 14.1.15 normy CSN 73 6110 pro
dlouhodobé parkovani. V tvahu tedy pfipadaji parkovaci plochy vyznacené na Obrazek 2.

Obrdzek 2 Provérované parkovaci kapacity v dochdzkové vzddlenosti nddraZi umoZriujici dlouhodobé
parkovadni vozidla

2.3 METODIKA PRUZKUMU

Ve dnech 11., 12. a 13. kvétna (Utery stfeda, ctvrtek) a 18., 19. a 20. Cervna (Utery stfeda, Ctvrtek) byl
proveden v rannich hodinach mezi 7.00 a 8:00 dopravni prlizkum na vyznacenych lokalitach a zopakovan
byl v téZe dny mezi 16:00 a 17:00, aby bylo potvrzeno, Ze se jednd o dlouhodobé parkujici vozidla, pro
ktera je systém P+R urcen.
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Zaznamenana byla celkovd kapacita sledovaného parkovisté nebo ulice a pocet nelegdlné zaparkovanych
vozidel. Dlivodem nelegalniho parkovdani na vyznacenych lokalitdch bylo ve vsech pfipadech vycerpani
kapacity legalnich parkovaci stani. Parkovani bylo oznaceno za nelegdlni z dlivodu poruseni § 25 odst. (3)
zakona €. 361/2000 Sb.: ,,Pfi stani musi zistat volny alespofi jeden jizdni pruh sSiroky nejméné 3 m pro
kazdy smér jizdy; pfi zastaveni musi zistat volny alespori jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba
sméry jizdy.”, § 27 odst. (1) pism. d): ,Ridi¢ nesmi zastavit a stdt na kfiZovatce a ve vzddlenosti kratsi ne?
5 m pred hranici kfiZovatky a 5 m za ni; tento zdkaz neplati v obci na kriZovatce tvaru "T" na protéjsi
strané vyustujici pozemni komunikace“, § 53 odst. (2): ,Jini ucastnici provozu na pozemnich
komunikacich neZ chodci nesméji chodniku nebo stezky pro chodce uZivat, pokud neni v tomto zdkoné
stanoveno jinak” a § 27 odst. (1) pism. (r): , Ridi¢ nesmi zastavit a stdt na silni¢ni vegetaci, pokud to neni
povoleno mistni tpravou provozu na pozemni komunikaci”.

Fotodokumentace z jednotlivych lokalit je doloZena na ndsledujicich fotografiich (Obrazek 3 aZ Obrazek
13).

Obrdzek 3 Vycerpanad kapacita parkovisté v ul. Nadrazni
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Obrdzek 4 Nelegdlni parkovdni v ul. Kordb

Obrdzek 5 Nelegdlni parkovdni v ul. Na Loukdch
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Obrdzek 7 Nelegdlni parkovdni na parkovisti v ul. Na Loukdch

10
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Obrdzek 9 Vycerpand kapacita legdlnich stani v ul. Moukové

11
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Obrazek 10 Vycerpand kapacita legdlnich stani v ul. Moukové u OD Albert

Obrdzek 11 Vycerpand kapacita parkovisté v ul. Mlynské

12
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Obrdzek 12 Vylerpand kapacita legdinich stani v ul. Jandckové

Obrdzek 13 Vycerpand kapacita parkovisté jizdnich kol u Zeleznicniho nadrazi

Zjisténé vysledky jsou uvedeny v Tabulka 1, pficemZ pocet nelegalné zaparkovanych vozidel byl zpriimé-
rovan za celou dobu sledovani.

13
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Tabulka 1 Vysledky dopravniho prizkumu
Lokalita Kapacita parkovacich stdani Pocet nelegdlné zaparkovanych vozidel
Parkovisté Na
. 103 1
Loukdch
Ul. Na Loukdch 26 10

Parkovisté u
Nddrazi

Dopravni prizkum tedy prokazal, ze dochazi k pomérné masivhimu dlouhodobému nelegalnimu
parkovani, kdy je o vice jak 10 % prekradovdna soucasna kapacita parkovacich ploch. Dopravnim
prazkumem bylo dale zjisténo, Ze k dlouhodobému parkovani je rovnéz vyuzivano parkovisté u Penny
Marketu (viz Obrazek 14 a Obrazek 15) ve vzdalenosti cca 350 m od nadrazi, ptitom je zde mistni
Upravou stanoveno, Ze parkovisté slouZi pouze pro kratkodobé parkovani zakaznik obchodu

v maximalni délce trvani 1 hod.

Obrdzek 14 Zabeér pofizeny dne 19. ¢ervna 2019 cca v 7:15

14
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Obradzek 15 ZGbér porizeny dne 19. ¢ervna 2019 v cca 17:00. Ctyfi vozidla (zleva 1., 4., 5. a 6.) zde stdla cely
den.
Pocet potfebnych parkovacich stani pro pldnované parkovisté P+R je vSak tfeba stanovit jinym
zpUsobem neZ pouhym sectenim nelegalné zaparkovanych vozidel, protoze mnoho fidi¢l v soucasné
dobé nevyuzivd multimodalni zplsob dopravy (kombinace IAD a VHD), protoZe znaji mistni podminky
a nejsou ochotni bud’ porusovat predpisy, nebo akceptovat vétsSi dochdzkovou vzdalenost spojenou
s ¢asovou ztratou pti hledani volného mista.

2.4 STANOVENi POCTU POTREBNYCH PARKOVACICH STANT

Jak bylo uvedeno v kapitole 2.2, dojizdi z TiSnova a Predklastefi do Brna prostfednictvim IAD za praci a za
studiem cca 1004 obyvatel. Primérna obsazenost osobnich vozidel je dle €SU 1,36 osob na vozidlo (Gdaj
z roku 2008). Smérem do Brna tedy jezdi kazdé rano v pracovni den cca 739 vozidel.

Plan mobility pro Brno si vytknul za cil do roku 2050 redukovat pocet prepravnich vykond realizovanych
pomoci IAD z39% na 20% (viz Obrazek 16). Vzhledem ktomu, Ze pro prepravu mezi
Tisnovem/Predklastefim a Brnem nelze uvaZovat s pési a cyklistickou dopravou jako kazdodennim
zpUsobem dopravy do zaméstnani, budeme uvaZovat, Ze obyvatelé zaméni IAD vyhradné za VHD pomoci
systému P+R nebo B+R. Dle vySe zminéné vize Mésta Brna by se tedy mélo pfesunout 19 % vozidel
dojizdéjicich az do Brna jako IAD na multimodalni systém vyuZivajici prestup na VHD. PFi sou¢asném
poctu cca 739 vozidel jedoucich v ranni Spi¢ce do Brna by se jednalo o 140 vozidel. K tomuto poctu
musime pripocitat jeSté obyvatele, ktefi de facto systém P+R jiz vyuZivaji nyni, ale nemohou legalné
zaparkovat (32 vozidel dle Tabulka 1). Celkové by se tedy jednalo o 172 parkovacich stani, které by mélo
nové navrzené parkovisté P+R v blizkosti nadrazi ptinést.

15
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Vyvoj délby pfepravni prace
. Vefejna hromadna

doprava

P&&i doprava

. Cyklisticka doprava

B o
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Obrdzek 16 Vize vyvoje délby prepravni prdce, pfevzato z [10]

Dale je nutné predpokladat, Zze Zelezni¢ni dopravu vyuZivaji i obyvatelé okolnich obci, ktefi dojizdéji do
TiSnova na nadrazi, aby nasledné prestoupili na vlak. Bude se jednat prfedevsim o nasledujici obce:

e Lomnicka

o Zelezné

e Serkovice

e Stépanovice

e Nelepe¢—Zern(ivka
Byt viechny tyto obce nespadaji do BMO, tak bezpochyby generuji dopravni zatéz, se kterou je vhodné
pocitat.

2.5 VYVOJ DOPRAVNI SITUACE V RESENE OBLASTI

Dalsim dlvodem pro nutnost pfesunu ¢asti prepravniho vykonu z IAD na VHD je prudky narust intenzit
dopravy ve sméru TiSnov — Brno. Tento fakt pékné ilustruje srovnani intenzit dopravy na vybraném
scitacim useku 6-5681 silnice 11/385, viz Obrazek 17.

S5y
Procdklaster)

Zavisy

Obrdzek 17 Vyznaceni scitaciho useku 6-5681, prevzato z [6]

16
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Tabulka 2 Intenzity dopravy dle celostdtniho scitani dopravy provedeného roce 2010, prevzato z [6]
Scéitani dopravy 2010 (sé.isek: 6-5631) .. wyznam rkratek
Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™™ TNP | NSN A AK TR TRP TV (o] M sV
RPDI - viechny dny [voziden | 728] 278| 17| an| 34| 127 37| 0] 3| 6| 1320[ 7473[ 56| ssese
LN SN SNP ™ TNFP | NSN A AK TR TRP ™ o M SV
RPDI - pracovni den (Po-P3) voziden 917 345 22 99 44 164 43 ] 4 T| 1845 | 7823 85| 9653
RPDI - volné dny (mimo svatky) voziden 252 110 5 32 9 35 21 ] 1 2 507 | 6347 123 | 6977
Hodinova intenzita dopravy ™ SV
Padesatirazova intenzita dopravy vozh 181 1084
Spitkova hodinova intenzita dopravy voz'h 168 208
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota THY | voziden 833
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypodty A NA NS |Calkem
Rofni primér intenzit, den (06-18) voziden 6011 a74 142 | 7127
Rofni primér intenzit, vefer (15-22) voziden 1028 63 17| 1108
Rotni primé&r intenzit, noc (22-D6) voziden 528 105 18 653
Emise 0A LNA TNA NS BUS |Cealkem
Rotni Epitkova hodinova intenzita dopravy | vozh 1082 106 52 25 5 1270
Koeficienty nerovnomeérnosti dopravy alfa beta | gama PS
Koeficient nerovnomérmosti dopravy | - 0.00 126 0.00 -
Intenzita cyklistickeé dopravy [
Cyklisticks doprava |cykl0|‘den 43
Tabulka 3 Intenzity dopravy dle celostdtniho scitdni dopravy provedeného roce 2016, prevzato z [6]
SCitani dopravy 2016 (s€.0zek: 6-5631) ... vyznam zkratek
Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™™ TNP | NSN A AK TR TRP TV [¢] M sV
|RFDI - viechny dny [voziden | 28| 285] 18] 84| 41| e7| e&2] o] 8] 0] 187210280 42[11874
!
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP W o M sV
r||RPDI - pracovni den (Po-Fa) | voziden | 1150 353 20 327 2 85 2 o 10 0| 206910341 30 (12945
"||RPOI - voing dny (mimo svatky) |voziden | 376[ 116 HECH 13 21 25 0 3 0| 679 807 45| gs3g
1
|Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 204 1481
Spit kova hodinova intenzita dopravy voz/h 186 1328
Téika nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TRV [ voziden 942
i
[[Intenzita dopravy pro nlukové a emisni vypocty 0A NA NS [Celiem|
||ROEn|' primér intenzit, den (06-18) voziden 81980 | 1322 95| 961
|[Rotni primér intenzit, veier (15-22) voz/den 1401 E3 12| 1498
|[Rotni primér intenzit, noc (22-06) voziden 70| 141 13] 884
i
|[Emise OA | LNA | TNA | NS | BUS [Celkem
|Rotni SpiEkova hodinova intenzita dopravy | wvozih 1473 133 80 18 s 1712
i
||Koeﬁcienty nerovnomérnosti dopravy alfa beta | gama PS
|[Kosficient nerovnomémasti dopravy [ - noo| ooo| ooo -
1
|lIntenzita cyklistické dopravy &
||Cyklisti-:ka‘ doprava |cykl0.‘den 24

Z dat uvedenych v Tabulka 2 a Tabulka 3 vyplyva, Ze intenzita osobnich vozidel se ve sméru Brno —
TisSnov mezi roky 2010 a 2016 v pracovni dny zvysila z plvodnich 7 923 voz/den na 10 841 voz/den.
Béhem Sesti let se tedy zvysila intenzita dopravy na této komunikaci o cca 37 %. Srovname-li tento
narGst s hodnotami uvedenymi v TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy (viz Tabulka 4)
zjistime, Ze se na silnici tohoto typu predpokladal pouze 11 % nardst intenzit dopravy osobnich vozidel.

Tabulka 4 Koeficienty vyvoje intenzit vyvoje dopravy pro skupinu lehkych vozidel, prevzato z [7]
Tvp komunikace
— D R / [/

2010 1,00 1,00 1,00 1,00
2011 1,03 1,03 1,02 1,02
2012 1,05 1,05 1,03 1,03
2013 1,07 1,07 1,05 1,04
2014 1,11 1,10 1,07 1,06
2015 1,15 1,14 1,10 1,09
2016 1,19 1,19 1,13 1,11

17
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TECHNICKE STAVEBNI

TiSnov - parkovisté u nadrazZi — dopravné inZzenyrska analyza

Tento fakt na jednu stranu potvrzuje vzristajici vyznam TiSnova a okolnich obci v rdmci BMO, na druhou
stranu vsak svym dilem pfrispiva k vyznamnym kapacitnim problémidm v nasledujicich obcich na trase
TiSnov — Brno, predevsim vsak v Kufimi, kde dochazi béhem rannich a odpolednich Spi¢ek v pracovnich
dnech kvyraznym zdrZzenim vfadu desitek minut. Tato zdrZeni, opakujici se kazidy pracovni den
v intenzitach pohybujicich se ve 3pickovych hodinach okolo 1700 voz/h, pak generuji nemalé socio-

ekonomické ztraty.

Nasledujici Tabulka 5 pak ukazuje, Ze do budoucna bude nastoleny trend dojizdéni do Brna z okrajovych
¢asti BMO v oblasti Tisnova pokracovat, nebot pocet pracovnich center zde v relativnim srovnani ubyva.

Tabulka 5 Vyvoj poctu pracovni center v BMO, prevzato z [5]

VYVOJ POCTU PRACOVNICH CENTER V BMO

V LETECH 1991-2011

pracovni podil pracovni podil pracovni podil
centra 1991 1991 centra 2001 2001 centra 2011 2011

% % %
Brno 62,6 Brno 65,8 Brno 69,3
Kufim 3,4 Kufim 3,7 Modfice 5,2
Adamov 2,6 ModfFice 2,6 Kufim 3,9
Modfice 2,5 Tisnov 2,0 Slavkov u Brna 1,6
Tisnov 23 Slavkov u Brna 1,7 Pohotelice 1,5
Ivancice 1,8 Ivancice 1,6 TisSnov 1,5
Hrusovany 1,7 Adamov 1,2 Slapanice 1,2
uBrna
Rosice 1,6 Rosice 1,2
Slavkov u Brna 1,4 Zastavka 1,0
Zastavka 1,4 Veverskd 1,0

Bityska

V tabulce jsou zahrnuta pracovni centra na Uzemi BMO, jejichz podil na celkovém
objemu pracovni dojizdky do viech obci BMO je vy3si nebo roven 1 %.

2.6 SROVNANI DOJEZDOVYCH CASU

Dulezitymi kritériem pro vybér mddu dopravy pfi kazdodennim dojizdéni je také cena, Casova
dostupnost cile cesty a komfort. Z hlediska ¢asové dostupnosti byla porovnavdna IAD a VHD na trase
TiSnov — Brno na zakladé dojezdovych casl zjiSténych na mapdach google a cestovni doby uvedené

v jizdnim radu linky S3 IDS JMK (mimo vyluky).
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Obrdzek 18 Dojezdovy ¢as z TiSnova do Brna béhem ranni Spicky
s3 Nihov - TiSnov - Brno hl.n. - Vranovice - Sakvice - Zajeéi - Breclav (l. ¢ast)
R9 TiSnov - Kufim - Brno (l. éast)
R13 Brno - Bfeclav - Hodonin - Moravsky Pisek (. ¢ast)

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje Informace a podnéty: 5 4317 4317, www.idsjmk.cz
Prepravu zgjistuje: Ceské drahy, a. s.

PRACOVNI DNY

Cislo spoje: 4641 4951 4611 4957 803 4921 971 4959 4603 4961 4923
Cislo linky: S3 S3 R13 S3 R9 S3 S3
Zéna Zastavka kS P2 9 R 5( R k2 Ol W 5 6 R 5( 5: ke ? f5 6 R b 5 6) ?
345 N_ Thov 4:45 5:15 | 6:15
340 Rikonin 4:50 5:20 | 6:20
340 Dolni Loutky 4:54 5:24 | 6:24
330 Tisnov pfij. 4:59 5:29 6:12 6:29
= 831 Zdar nad Sazavou 534 6:34 634
= 312 Kufim 506 536 6:36
= 332 Lomnice 5:36
= 333 Osiky 5141 i 6:37
330 Tisnov odj. 4:30 | 4:45 | 5:00 | 5:15 5:30 | 5:44 6:00 | 6:13 | 6:15 | 6:30 | 6:44 | 7:00
330 Hradﬁany 433 | 448 | 503 | 518 533 | 548 6:03 | 618 | 633 | 648 | 703
320 Cebin 436 | 4:51 506 | 521 536 | 551 65:06 | 621 | 636 | 651 7:06
= 320 Liphvka 5:14 6:39
= 321 Skalicka 539 629
= 330 Sentice 458 6:13 6:58
310 Kufim pFij. 4:42 | 457 | 512 | 5:27 5:42 | 5:58 6:12 | 6:27 | 642 | 6:58 | 712
= 71 Brno 4:52 522 5:54 6:22 6:42 6:52 712 722
= 152 Blansko 5:07 6.30 Hi6:30 7:00
= 302 Bmo 523 553 623 653 723
= 310 Kufim, Podlesi, Pramen 4:48 523 5:31 6:16 711
= 312 TiSnov 523 |H3s:38 553 6.08 6:23 6:38 | @H36:53 723
= 313 Lysice 548 643
310 Kufim od). 4:42 | 4:57 | 5:12 | 5:27 5:42 | 5:58 6:12 | 6:27 | 6:42 | 6:58 | 712
310 Ceska 446 | 501 516 | 531 546 | 602 6:16 | 630 | 646 | 702 | 716
= 47 Vranov 513 553 623 653 723
= 310 Vranov 6:32
T0T Bmo - ReCkovice 450 | 505 | 520 | 535 550 | 6:.07 6:20 [ 635 | 650 | 707 | 720
101 Brno - Kralovo Pole pFij. 4:54 | 5:09 | 5:24 | 5:39 5:54 | 6:10 6:24 | 6:35 | 6:38 | 6:54 | 710 | 7:24
101 Brno - Kralovo Pole odj. 4:54 | 5:09 | 5:24 | 5:39 5:54 | 6:10 6:24 | 6:35 | 6:38 | 6:564 | 7:10 | 7:24
101 Bmo - Lesna 457 | 512 | 5271 | 542 557 | 613 627 | 641 | 657 | 714 | 727
100 Brno - Zidenice 5:02 | 5:17 | 5:31 5:47 6:02 | 6:18 6:32 | 6:46 | 7:02 | 719 | 7:32
= 52 Brezova n.Svit
= 56 Vesell n.Mor. 5:20 6:21
= 201 Jedovnice 5:09 5:24 5:39 5:54 6:09 Hi6 54 6:54 7.09 Hi7 -39
100 Brno hl. n. Prij. 5:07 | 5:22 | 5:36 | 5:52 6:07 | 6:23 6:37 | 6:47 | 6:51 7:07 | 7:28 | 737
Obrdzek 19 Cdst jizdniho Fadu z obdobi ranni $picky mimo vyluku na trati
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TEC"";‘CKE STAVEBNI Tisnov - parkovisté u nadrazi — dopravné inzenyrska analyza
V BRN

Z tohoto srovnani tedy vychazi mirné lépe cestovani pomoci Zelezni¢ni dopravy, kde se cestovni cas
pohybuje okolo 38 minut. Oproti tomu se cestovani pomoci individudlni automobilové dopravy mize ve
Spickovych ¢asech pohybovat mezi 40 a 50 minutami.

Zalezet bude samoziejmé také na konkrétnim cili kazdého cestujiciho a druhu vykonavané Cinnosti v cili
cesty. VHD jisté nebude nikdy vyhodnéjsi pro vSechny cestujici beze zbytku.

3 ZAVER

Provedena dopravné inZenyrska analyza prokazala dopravnim prlizkumem, Ze stavajici vefejné pfistupné
parkovaci plochy v blizkosti nddrazi v TiSnové jsou deficitni. Na zakladé verejné pfristupnych dat a
statistiky byla odhadnuta pottebnd kapacita planovaného parkovisté P+R na minimalné 172 parkovacich
stani. Vhodné bude rovnéz podpotit dojizdéni ze vzddlenéjsich mist TiSnova a okolnich obci zavedenim
systému B+R vystavbou parkovacich ploch pro jizdni kola v blizkosti vypravni budovy. Tento systém
Uspésné funguje jiz v dnesni dobé, ale pravdépodobné také narazi na své kapacitni limity.
Nevyhnutelnym feSenim stavajici dopravni situace tedy bude vytvofit vhodné podminky pro vytvoreni
konkurenceschopné alternativy IAD a ¢dst dojizdéjicich obyvatel prevést na Zelezni¢ni hromadnou
dopravu.

Ze strany dopravce, provozovatele Zeleznicni infrastruktury a koordinatora verejné hromadné dopravy
v Jihomoravském kraji byl jiz uéinén pozitivni krok vtom smyslu, Ze vlaky jsou vypravovany ve sméru
TiSnov - Brno a Brno — TisSnov v obdobi dopravnich Spicek v 15 minutovém taktu, v obdobi sedla v 30
minutovém taktu. Navazujici krok je nyni na strané Mésta TiSnova, aby umoznilo co nejvétsi dostupnost
zelezniéniho nadrazi a to i z okrajovych casti mésta a prilehlych obci. Jisté kroky jiz vtomto sméru
realizovany byly. Doslo k rekonstrukci autobusového nadraZi v poloze pfimo navazujici na nadrazi
Zelezni¢ni a bylo vystavéno parkovisté v ul. Na Loukach. DalSim pozitivnim krokem je pfipravovana
rekonstrukce Zelezni¢niho nadraii ze strany SZDC. Viechny tyto opatfeni zvy3uji atraktivitu
multimodalniho zpUsobu dojizdéni.

V Brné dne 10. 7. 2019 Ing. Martin Smély
Ing. Miroslav Patocka
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